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A strength member, for vehicle use, extending in 
the vehicle width direction inside an instrument 
panel of a vehicle has a reinforcing bar in which a 
closed space is formed, and the reinforcing bar 
has a driver's seat side region, a central region 
and an assistant driver's seat side region, the 
reinforcing bar being composed of a metallic 
member arranged in the driver's seat side region 
and a resin member or a resin and metallic 
member arranged in the central region and the 
assistant driver's seat side region. 
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Die f olgenden Angaban aind dan vom Anmeldar eingereichten Unterlagen entnomtnen 

(54) Verstarkungselement fur Fahrzeuge 

(57) Ein Verstarkungselement fur Fahrzeuge, das sich in der 
Fahrzeugbreitenrichtung in einer Instrumententafel eines 
Fahrzeugs erstreckt, weist ein Versteifungsglied auf, in 
dem ein geschlossener Raum ausgebiidet ist, und das 
Versteifungsglied weist eine Fahrersitzbereich, einen Mit- 
telbereich und einen Beifahrersitzbereich auf, wobei das 
Versteifungsglied aus einem in dem Fahrersitzbereich an- 
geordneten metallischen Element und einem in dem Mit- 
telbereich und dem Beifahrersitzbereich angeordneten 
Kunstharzelement oder Kunstharz- und metallischen Ele- 
ment besteht. 
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Beschreibung 

HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

1. Gebiet der Erfindung 5 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verstar- 
kungselement fur Fahrzeuge. Insbesondere betrifft die vor- 
liegende Erindung eine Klimakanalkonstruktion mit einem 
in dem Verstarkungselement fur Fahrzeuge enthaltenen Kli- 10 
makanal. 

2. Beschreibung des Standes der Technik 

[0002] In einer in einem vorderen Bereich einer Fahrgast- 15 
zelle angeordneten Instrumententafel, d. h. im Umkreis ei- 
nes Armaturenbretts, das die Fahrgastzelle von einem Mo- 
torraum trennt, ist ein Versteifungsglied vorgesehen, das als 
Bauteil zum Stiitzen einer Lenkspindel dient. Dieses Ver- 
steifungsglied erstreckt sich in der Breitenrichtung eines 20 
Fahrzeugs, und ein Kabeibaum ist an einer Oberseite des 
Versteifungsgliedes angebracht. 

[0003] In diesem Zusammenhang ist eine Innenklimaein- 
heit einer Klimaanlage fiir Fahrzeuge iiblicherweise in Fahr- 
zeugbreitenrichtung in der Mitte eines vorderen Bereichs 25 
der Fahrgastzelle in der Instrumententafel angeordnet. Ein 
klimatisierter Luftstrom, dessen Temperatur durch die Kli- 
maanlage eingestellt ist, wird aus einem mittleren Gesichts- 
auslass, der in Fahrzeugbreitenrichtung in der Mitte der In- 
strumententafel angeordnet ist, zu einem Fahrgastgesicht 30 
mitten in der Fahrgastzelle ausgeblasen. Gleichzeitig wird 
ein klimatisierter Luftstrom aus rechten und linken Ge- 
sichtsauslassen, die in Fahrzeugbreitenrichtung an beiden 
Enden der Instrumententafel angeordnet sind, zu einem 
Fahrgastgesicht an beiden Enden in der Fahrgastzelle ausge- 35 
blasen. 

[0004] Deshalb ist es notwendig, einen Klimakanal (Sei- 
tengesichtskanal) zum Leiten des klimatisierten Luftstroms 
von der Innenklimacinheit, die in Fahrzeugbreitenrichtung 
in der Mitte der Instrumententafel positioniert ist, zu den 40 
Gesichtsauslassen, die zu beiden Enden in der Fahrgastzelle 
positioniert sind, vorzusehen. Im allgemeinen ist dieser Kli- 
makanal in der Instrumententafel in einer solchen Weise an- 
geordnet, dass sich der Klimakanal im wesentlichen parallel 
zu dem Versteifungsglied erstreckt. 45 
[0005] Als Ergebnis ist es in der Instrumententafel not- 
wendig, einen Montageraum vorzusehen, der ausschlieBlich 
zur Montage des Klimakanals verwendet wird, welcher sich 
von dem Raum unterscheidet, in dem das Versteifungsglied 
angeordnet ist. Aufgrund dessen ist die Montageeigenschaft 50 
des Klimakanals an dem Fahrzeug verschlechtert. Um die 
obigen Probleme zu losen, wird herkommlicher Weise die 
folgende Technik vorgeschlagen. Als Konstruktion, bei der 
der Klimakanal in dem Versteifungsglied enthalten ist, wird 
eine Konstruktion vorgeschlagen, bei der der gleiche Raum 55 
fur einen Montageraum der Befestigung des Klimakanals 
und einen Montageraum der Befestigung des Versteifungs- 
gliedes benutzt wird, wodurch die Montageeigenschaft des 
Klimakanals verbessert werden kann. 

[0006] Wie zuvor beschrieben, muss das Versteifungs- 60 
glied die Lenkspindel stiitzen. Deshalb muss die Steifigkeit 
des den Klimakanal enthaltenden Versteifungsgliedes etwas 
hoch sein. Aus den obigen Griinden ist es iiblich, dass das 
Versteifungsglied aus Metall gemacht ist. Wenn jedoch das 
gesamte Versteifungsglied aus Metall gemacht ist, ist das 65 
Gewicht des Klimakanals erhoht. 
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ZUS AMMENFAS SUNG DER ERFINDUNG 

[0007] In Anbetracht der obigen Probleme ist es eine Auf- 
gabe der vorliegenden Erfindung, ein Versteifungsglied fur 
Fahrzeugs vorzusehen, dessen Steifigkeit gewahrleistet ist 
und dessen Gewicht reduziert ist. 

[0008] GemaB dem Verstarkungselement fur Fahrzeuge 
des ersten Aspekts der vorliegenden Erfindung ist es mog- 
lich, wenn ein Bereich auf der Fahrersitzseite, dessen Stei- 
figkeit hoch sein muss, sodass der Bereich eine Lenkspindel 
stiitzen kann, aus Metall einer hohen mechanischen Festig- 
keit besteht und ein Bereich auBer fur den Bereich auf der 
Fahrerseite, dessen Steifigkeit nicht hoch sein muss, aus 
Kunstharz besteht, dessen Gewicht klein ist, die Steifigkeit 
eines das Verstarkungselement fur Fahrzeuge bildenden 
Versteifungsgliedes zu gewahrleisten, und ferner ist es mog- 
lich, das Gewicht des Versteifungsgliedes zu reduzieren. 
[0009] GemaB dem Verstarkungselement fur Fahrzeuge 
des zweiten Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, 
wenn das Versteifungsglied mit anderen Teilen eines Fahr- 
zeugs verbunden ist, die Steifigkeit des Versteifungsgliedes 
weiter verbessert werden. 

[0010] GemaB dem Verstarkungselement fur Fahrzeuge 
des dritten Aspekts der vorliegenden Erfindung konnen, 
wenn das Versteifungsglied zum Stiitzen der Lenkspindel 
auch als ein Klimakanal verwendet wird, die Herstellungs- 
kosten reduziert werden. 

[0011] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des vierten Aspekts der vorliegenden Erfindung wird die 
Lenkspindel durch das Versteifungsglied fest gehalten. 
[0012] GemaB der Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge 
des fiinften Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, wenn 
der Klimakanal in einem geschlossenen Raum des Verstei- 
fungsgliedes ausgebildet ist, die Hohe der Instrumententafel 
verringert werden. 

[0013] GemaB der Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge 
des sechsten Aspekts der vorliegenden Erfindung ist das 
Material eines Kunstharzelements als Kunstharz spezifi- 
ziert, dessen rnechanische Festigkeit relativ hoch ist, sodass 
die Steifigkeit des Versteifungsgliedes verbessert werden 
kann. 

[0014] GemaB der Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge 
des siebten Aspekts der vorliegenden Erfindung ist das 
Kunstharzelement durch ein Verlangerungselement aus Me- 
tall verstarkt, sodass die Steifigkeit des Versteifungsgliedes 
durch ein Material relativ geringen Gewichts weiter verbes- 
sert werden kann. 

[0015] GemaB der Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge 
des achten Aspekts der vorliegenden Erfindung konnen ver- 
schiedene Ausriistungen an dem Verstarkungselement fur 
Fahrzeuge befestigt werden. 

[0016] GemaB der Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge 
des neunten Aspekts der vorliegenden Erfindung besitzt der 
Klimakanal eine Warmeisolierungsfunktion. Ferner sieht 
der Klimakanal wahlweise eine Schalldampfungswirkung 
vor. 

[0017] GemaB der Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge 
des zehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, 
wenn eine Klappe zum Wechseln eines Modus, durch wel- 
chen ein aus einem Auslass geblasener klimatisierter Luft- 
strom gewechselt wird, in eine in dem Versteifungsglied an- 
geordnete Luftmischkammer eingebaut ist, die Hohe der 
Klimakanalkonstruktion weiter verringert werden und die 
GroBe kann vermindert werden. 

[0018] GemaB der Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge 
des elften Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, wenn 
in eine Luftmischkammer in dem Versteifungsglied eine 
Verbindung eingebaut ist, die Hohe der Klimakanalkon- 
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struktion weiter verringert werden, sodass die GroBe ver- 
mindert werden kann. 

[0019] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des zwolften Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, 
wenn in eine Luftmischkammer in dem Versteifungsglied 5 
ein Stellglied eingebaut ist, die Hohe der Klimakanalkon- 
struktion weiter verringert werden, sodass die GroBe ver- 
mindert werden kann. 

[0020] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des dreizehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, 10 
wenn ein klimatisierter Luftstrom von jeder in der Luft- 
mischkammer vorgesehenen Offnung direkt zu jedem in 
dem Versteifungsglied vorgesehenen Auslass stromt, die 
Klimaleistung verbessert werden. 

[0021] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 15 
des vierzehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung stromt 
ein klimatisierter Luftstrom direkt von der Seitengesichts- 
offnung zu dem Seitengesichtsauslass. Deshalb kann die 
Stromungsleistung eines klimatisierten Luftstroms verbes- 
sert werden. 20 
[0022] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des funfzehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung sind 
eine mittlere Gesichtsoffhung in der Luftmischkammer und 
eine Klappe spezifiziert, und eine Seitengesichtsoffnung in 
der Luftmischkammer und eine Klappe sind spezifiziert. 25 
[0023] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des sechzehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, 
wenn eine Seitengesichtsoffnung und eine Klappe auf der 
gleichen Seiten in der Luftmischkammer angeordnet sind 
und eine FuBofrhung und eine Klappe auf der gleichen Seite 30 
in der Luftmischkammer angeordnet sind, die GroBe der 
Luftmischkammer reduziert werden. 

[0024] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des siebzehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung kann 
die Anzahl an Komponenten der Klimakanalkonstruktion 35 
verringert werden. Deshalb konnen die Herstellkosten redu- 
ziert werden. 

[0025] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des achtzehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung kann, 
wenn eine Verbindung in der Mitte der Luftmischkammer in 40 
dem Versteifungsglied angeordnet ist, die GroBe der Luft- 
mischkammer verringert werden. 

[0026] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des neunzehnten Aspekts der vorliegenden Erfindung ist ein 
Kunstharzelement durch ein Verlangerungselement aus Me- 45 
tall verstarkt. Deshalb kann die Steifigkeit des Versteifungs- 
gliedes durch ein Material relativ geringen Gewichts weiter 
verbessert werden. 

[0027] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des zwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erindung konnen 50 
ein Verlangerungselement aus Metall und ein Element aus 
Kunstharz einfach miteinander verbunden werden. 
[0028] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des einundzwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erfindung 
kann die Anzahl an Komponenten des Versteifungsgliedes 55 
gesenkt werden. Deshalb konnen die Herstellungskosten re- 
duziert werden. 

[0029] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des zweiundzwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erfin- 
dung kann, wenn ein Abschnitt, in dem eine Verstrebung an 60 
dem Versteifungsglied befestigt ist, in einem FuBkanal aus- 
gebildet ist, die Verstrebung einfach an dem Versteifungs- 
glied befestigt werden. 

[0030] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des dreiundzwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erfin- 65 
dung kann ein Abschnitt, in dem eine Verstrebung an dem 
Versteifungsglied befestigt ist, von dem FuBkanal getrennt 
sein, Deshalb kann die Verstrebung einfach an dem Verstei- 
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fungsglied befestigt werden. 

[0031] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des vierundzwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erfin- 
dung wird es unnotig, die Verstrebung an dem FuBkanal zu 
befestigen, Deshalb konnen die Herstellungskosten redu- 
ziert werden. 

[0032] GemaB dem Verstarkungselement fur Fahrzeuge 
des fiinfundzwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erfin- 
dung kann, wenn ein Fahrersitzseitenbereich, dessen Steifig- 
keit besonders hoch sein muss, um eine Lenkspindel zu stiit- 
zen, aus Metall gemacht ist und ein Mittelbereich wahlweise 
aus Metall gemacht ist, die Steifigkeit eines das Verstar- 
kungselement fur Fahrzeuge bildenden Versteifungsgliedes 
gewahrleistet werden und das Gewicht des Versteifungsglie- 
des kann reduziert werden. 

[0033] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des sechsundzwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erfin- 
dung kann, wenn ein Klimakanal fur Fahrzeuge in einem ge- 
schlossenen Raurn des Versteifungsgliedes ausgebildet ist, 
die Hohe der Instrumententafel verringert werden. 
[0034] GemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des siebenundzwanzigsten Aspekts der vorliegenden Erfin- 
dung kann mit dem Versteifungsglied einfach ein Schaum- 
stoff verbunden werden. 

[0035] Die vorliegende Erfindung kann aus der nachfol- 
genden Beschreibung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung zusammen mit den beiliegenden Zeichnungen 
vollstandiger verstanden werden. 

KURZBESCHREEBUNG DER ZEICHNUNGEN 

[0036] In den Zeichnungen zeigen: 

[0037] Fig. 1 ist eine Schnittdarstellung einer Instrumen- 
tentafel mit einer Kanalkonstruktion fur Fahrzeuge der vor- 
liegenden Erfindung; 

[0038] Fig. 2 ist eine perspektivische Darstellung eines 
Versteifungsgliedes einer Kanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des ersten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfin- 
dung; 

[0039] Fig. 3 ist eine Schnittdarstellung eines Verstei- 
fungsgliedes auf der Beifahrersitzseite; 
[0040] Fig. 4 ist eine Schnittdarstellung eines Verstei- 
fungsgliedes auf der Fahrersitzseite; 

[0041] Fig. 5 ist eine perspektivische Darstellung der ge- 
samten Klimakanalkonstruktion der vorliegenden Erfin- 
dung; 

[0042] Fig. 6 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung des Versteifungsgliedes der vorliegenden Erfindung; 
[0043] Fig. 7 ist eine perspektivische Darstellung des Ver- 
steifungsgliedes der Kanalkonstruktion fur Fahrzeuge des 
zweiten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung; 
[0044] Fig. 8 ist eine perspektivische Darstellung des Ver- 
steifungsgliedes der Kanalkonstruktion fur Fahrzeuge des 
dritten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung; 
[0045] Fig. 9 ist eine Tabelle zum Vergleichen der Lei- 
stungsfahigkeit einer herkommlichen Klimakanalkonstruk- 
tion mit der Leistungsfahigkeit einer Klimakanalkonstruk- 
tion der vorliegenden Erfindung; 

[0046] Fig. 10 ist eine perspektivische Darstellung des 
Versteifungsgliedes der Kanalkonstruktion fur Fahrzeuge 
des dritten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfin- 
dung; 

[0047] Fig. 11 ist eine Schnittdarstellung des Verstei- 
fungsgliedes und der Luftmischkammer der vorliegenden 
Erfindung; 

[0048] Fig. 12 ist eine schematische Darstellung von drei 
Betriebsmodi der Moduswechselvorrichtung der vorliegen- 
den Erfindung; 
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[0049] Fig. 13 ist eine schematische Darstellung einer 
Verstrebung und eines FuBkanals, die integral ausgebildet 
sind; 

[0050] Fig. 14 ist eine schematische Darstellung einer an 
dem Versteifungsglied befestigten Verstrebung; 
[0051] Fig. 15A und 15B sind perspektivische Ansichten 
des Versteifungsgiiedes des funften Ausfuhrungsbeispiels 
der vorliegenden Erflndung, und Fig. 15C ist eine Tabelle, 
die einen Gewichtseffekt des Versteifungsgiiedes des funf- 
ten Ausfuhrungsbeispiels zeigt und auch denjenigen des 
herkommlichen Versteifungsgiiedes zeigt; 
[0052] Fig. 16 ist eine schematische Darstellung eines 
Fonnungsprozesses der Formung eines Unterseitenelements 
des Versteifungsgiiedes des funften Ausfuhrungsbeispiels 
der vorliegenden Erflndung mittels eines Schaumungs- 
sprays; 

[0053] Fig. 17 ist eine schematische Darstellung eines 
Formungsprozesses der Formung eines Oberseitenelements 
des Versteifungsgiiedes des funften Ausfuhrungsbeispiels 
der vorliegenden Erflndung mittels eines Schaumungs- 
sprays; 

[0054] Fig. 18 ist eine schematische Darstellung eines 
Formungsprozesses der Formung eines Unterseitenelements 
des Versteifungsgiiedes des funften Ausfuhrungsbeispiels 
der vorliegenden Erflndung mittels Schaumeinspritzung; 
[0055] Fig. 19 ist eine schematische Darstellung eines 
Formungsprozesses der Formung eines Oberseitenelements 
des Versteifungsgiiedes des funften Ausfuhrungsbeispiels 
der vorliegenden Erflndung mittels Schaumeinspritzung; 
und 

[0056] Fig. 20 ist eine schematische Darstellung eines 
Formungsprozesses der Formung eines Versteifungsgiiedes 
des funften Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfln- 
dung mittels Schaumeinspritzung. 

BES CHREIBUNG BEVORZUGTER AUSFUHRUNGS- 

BEISPIELE 

[0057] Bezug nehmend auf die beiliegenden Zeichnungen 
wird ein Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erflndung 
wie folgt im Detail erlautert. Zuerst wird nun das erste Aus- 
fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erflndung erlautert. Fig. 
1 ist eine Schnittdarstellung einer Instrumententafel mit ei- 
ner Kanalkonstruktion fur Fahrzeuge des ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels der vorliegenden Erflndung, und Fig. 2 ist 
eine Perspektivdarstellung eines Versteifungsgiiedes der 
Kanalkonstruktion fur Fahrzeuge des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels der vorliegenden Erflndung. Pfeile in Fig. 1 und 2 
zeigen die Richtungen rechts und links (Breitenrichtung), 
die Richtungen nach oben und unten und die Richtungen 
nach vome und hinten, wenn das Versteifungsglied der Ka- 
nalkonstruktion fur Fahrzeuge an einem Fahrzeug montiert 
ist. Messgerate und Tongerate sind an der Instrumententafel 
20 befestigt, die in einem vorderen Bereich der Fahrgast- 
zelle angeordnet ist, und die Instrumententafel 20 enthalt 
eine Klimakanalkonstruktion 100, deren Einzelheiten nach- 
folgend erlautert werden. An der Instrumententafel 20 ist 
eine durch einen Fahrer und Insassen zu beobachtende mitt- 
lere Anzeige 60 vorgesehen. Andererseits ist die Instrumen- 
tentafel 20 von dem Motorraum des Fahrzeugs durch das 
Armaturenbrett 21 abgetrennt. 

[0058] Es wird nun das in der Instrumententafel 20 ange- 
ordnete Versteifungsglied 10 erlautert. In der Instrumenten- 
tafel 20 ist ein Versteifungsglied 10 vorgesehen, welches ein 
Verstarkungselemcnt fur Fahrzeuge ist, sodass die mechani- 
sche Festigkeit der Instrumententafel gewahrleistet werden 
kann, und dieses Versteifungsglied 10 verlauft in der Brei- 
tenrichtung des Fahrzeugs. Um das Gewicht zu verringern, 



ist in dem Versteifungsglied 10 ein geschlossener Raum aus- 
gebildet. Dieses Versteifungsglied 10 ist mit einem Fahrer- 
sitzseitenbereich, einem Mittelbereich und einem Beifahrer- 
sitzseitenbereich versehen. Der Fahrersitzseitenbereich, 

5 dessen mechanische Festigkeit hoch sein muss, um einen 
Lenkspindel zu stiitzen, besteht aus Metall hoher mechani- 
scher Festigkeit. Der Mittelbereich und der Beifahrersitzsei- 
tenbereich, deren mechanische Festigkeit nicht relativ hoch 
sein muss, bestehen nur aus Kunstharz, dessen Gewicht 

10 klein ist, oder Metall und Kunstharz. Aufgrund dessen kon- 
nen hohe Steiflgkeit und geringes Gewicht des Verstar- 
kungselements fur Fahrzeuge kompatibel sein. Um das Ge- 
wicht des Versteifungsgiiedes 10 zu reduzieren, kann zu- 
satzlich ein oberer Bereich des Versteifungsgiiedes 10 in 

15 dem Fahrersitzseitenbereich anstatt aus Metall aus Kunst- 
harz gemacht sein. An der Vorderseite des Fahrzeugs in dem 
Fahrersitzseitenbereich ist das Versteifungsglied 10 direkt 
mit einem der metallischen Versteifungsglieder, welche mit 
dem Boden des Fahrzeugs verbunden sind, und mit dem me- 

20 tallischen Versteifungsglied, das mit dem Armaturenbrett 21 
verbunden ist, verbunden. Deshalb kann die Steiflgkeit des 
Versteifungsgiiedes 10 weiter erhoht werden. In diesem Zu- 
sammenhang kann das Versteifungsglied 10 integral mit der 
Klimakanalkonstruktion ausgebildet sein. Alternativ kann 

25 das Versteifungsglied 10 separat von der Klimakanalkon- 
struktion ausgebildet sein. Es ist jedoch moglich, wie nach- 
folgend unter Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrie- 
ben, eine Konstruktion anzuwenden, bei der das Verstei- 
fungsglied 10 die Klimakanalkonstruktion enthalt. Wenn 

30 das Versteifungsglied 10 die Klimakanalkonstruktion ent- 
halt, kann die Hohe der Instrumententafel 20 verringert wer- 
den. 

[0059] Es wird nun die in der Instrumententafel 20 ange- 
ordnete Klimaeinheit 50 erlautert. Die Klimaeinheit 50 ist 

35 im wesentlichen in der Mitte in Fahrzeugbrei ten rich lung po- 
sitioniert und stellt die Temperatur und die Feuchtigkeit der 
in die Fahrgastzelle stromenden Luft ein. Deshalb sind in 
der Klimaeinheit 50 ein Warmetauscher zum Kiihlen (Ver- 
dampfapparat) und ein Warmetauscher zum Heizen (HeiB- 

40 wasser-Heizkern) vorgesehen. In einem oberen Teil der Kli- 
maeinheit 50 ist eine Luftmischkammer 90 vorgesehen, in 
welcher ein klimatisierter Luftstrom gemischt wird. 'Wie in 
Fig. 1 1 dargestellt, welche eine Schnittdarstellung des Ver- 
steifungsgiiedes und der Luftmischkammer der vorliegen- 

45 den Erflndung ist, ist die Luftmischkammer 90 so angeord- 
net, dass sie nach oben in das Versteifungsglied 10 ragt. In 
diesem Ausfuhrungsbeispiel hat die Luftmischkammer 90 
einen rechteckigen Querschnitt. Auf der Seite der Luft- 
mischkammer 90 an der Ruckseite des Fahrzeugs sind zwei 

50 mittlere Gesichtsoffnungsabschnitte 91, 92 vorgesehen. An 
beiden Seiten der Luftmischkammer 90 sind Seitengesichts- 
offnungsabschnitte 93, 94 und FuBoffnungsabschnitte 53, 
54 vorgesehen. Ferner ist an der Seite (nicht dargestellt) der 
Luftmischkammer 90 an der Vorderseite des Fahrzeugs ein 

55 Enteisungsoffhungsabschnitt (nicht dargestellt) vorgesehen. 
Diese Offnungsabschnitte stehen mit den Auslassen des 
Versteifungsgiiedes in Verbindung, wie spater beschrieben. 
[0060] Die Klimaeinheit 50 kann als vollstandig zentraler 
Typ aufgebaut sein, bei dem die Geblaseeinheit vollstandig 

60 in der Mitte angeordnet ist. Bei diesem Typ ist die Geblasee- 
inheit zum Blasen eines Luftstroms der Innenluft oder der 
AuBenluft, welche gewechselt wird, in die Klimaeinheit 50 
integriert. Es ist jedoch moglich, die Klimaeinheit 50 als 
halbzentraler Typ aufzubauen, bei dem die Geblaseeinheit 

65 beziiglich der Klimaeinheit 50 zu der Beifahrersitzseite ver- 
setzt ist. 

[0061] Als nachstes wird wieder das Versteifungsglied 10 
im Detail erlautert. Das Versteifungsglied 10 enthalt: ein 
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hohles Beifahrersitzsei ten- Versteifungsglied 11, das sich in 
dem Beifahrersitzsei tenbereich und dem Mittelbereich in 
der Langsrichtung erstreckt; und ein hohles Fahrersitzsei- 
ten- Versteifungsglied 12, das in dem Fahrersitzbereich ver- 
lauft. In diesem Ausfuhrungsbeispiel bestehen, wie in Fig. 2 5 
dargesteilt, das Beifahrersitzseiten- Versteifungsglied 11 und 
das Fahrersitzseiten- Versteifungsglied 12 jeweils aus den 
oberen Versteifungsgliedern 11a, 12a und den unteren Ver- 
steifungsgliedern lib, 12b. 

[0062] Fig. 3 ist eine Schnittdarstellung des Beifahrersitz- 10 
seiten- Versteifungsgliedes, und Fig. 4 ist eine Schnittdar- 
stellung des Fahrersitzseiten- Versteifungsgliedes. Das Bei- 
fahrersitzsciten-Versteifungsglied 11 besteht aus verstark- 
tem Kunstharz hoher mechanise her Festigkeit, wie bei- 
spielsweise einem glasfaserverstarkten Polyamid (Nylon, 15 
eingetragene Marke) oder glasfaserverstarkten Polypropy- 
len, und das Fahrersitzseiten- Versteifungsglied 12 besteht 
aus Metall wie beispielsweise Aluminium. Um die Steifig- 
keit des Beifahrersitzseiten-Versteifungsgliedes 11 zu erho- 
hen, ist, wie in Fig. 3 dargesteilt die Hohlstange 19, die ein 20 
Verlangerungselement aus Metall ist, in die Ecke des oberen 
Versteifungsgliedes 11a eingesetzt. Vorzugsweise erstreckt 
sich diese Hohlstange 19 uber die gesamte Lange des Ver- 
steifungsgliedes 11 und ist mit dem Fahrersitzseiten- Verstei- 
fungsglied 12 verbunden. Altemativ ist es bevorzugt, dass 25 
diese Hohlstange 19 mit dem Versteifungsglied 12 integriert 
ist. 

[0063] Es wird nun die Innenseite des Versteifungsgliedes 
10 erlautert. Die Innenseite des Versteifungsgliedes 10, d. h. 
die Innenseiten des oberen Versteifungsgliedes 11a und des 30 
unteren Versteifungsgliedes lib des Beifahrersitz- Verstei- 
fungsgliedes 11 und die Innenseiten des oberen Verstei- 
fungsgliedes 12a und des unteren Versteifungsgliedes 12b 
des Fahrersitzseiten- Versteifungsgliedes 12 sind mit 
Schaumstoffen 11c, lid, 12c, 12d iiberzogen, wie in Fig. 3 35 
und 4 dargesteilt. Diese Schaumstoffe sind jeweils mit einer 
Luftschicht versehen und bestehen aus einem flexiblen, war- 
meisolierenden und schalldampfenden Material, welches 
einfach gebogen werden kann. Insbesondere sind bevor- 
zugte Beispiele der Schaumstoffe aufgeschaumte Kunst- 40 
harze, wie beispielsweise aufgeschaumtes Urethan, aufge- 
schaumtes Polypropylen und aufgeschaumtes Polyethylen. 
Der Schaumstoff kann ein Bogen- oder Spray-SchaumstofF 
sein. Bei diesen geschaumten Kunstharzen schaumt das Ma- 
terial selbst auf, sodass eine Luftschicht gebildet werden 45 
kann, welche eine Warmeisolationsfunktion besitzt. Wenn 
der Schaumungsgrad und das Material des aufgeschaumten 
Kunstharzes eingestellt werden, ist es moglich, einen 
Schalldampfungseffekt vorzusehen. Das Material des aufge- 
schaumten Kunstharzes kann jedoch ein Material wie bei- 50 
spielsweise hartes Urethanharz sein, das hauptsachlich nur 
eine Warmeisolationsfunktion zeigt. 

[0064] In diesem Zusammenhang ist es moglich, eine Va- 
riante des Versteifungsgliedes 10 anzuwenden, bei der das 
Beifahrersitz- Versteifungsglied 11 aus Kunstharz und das 55 
Fahrersitz- Versteifungsglied 12 aus Metall in der Mitte in 
Fahrzeugbreitenrichtung voneinander getrennt sind. Es ist 
moglich, eine weitere Variante des Versteifungsgliedes 10 
aus einem ersten Halbabschnitt und einem zweiten Halb- 
schnitt, die sich vollstandig in der Fahrzeugbreitenrichtung 60 
erstrecken, deren Querschnitte in einer U-Form gebildet 
sind, anzuwenden. Bei diesem Versteifungsglied 10 ist der 
erste Halbabschnitt aus Metall gemacht, und die Fahrcrsitz- 
seite des zweiten Halbabschnitts ist aus Metall gemacht und 
die Beifahrcrsitzseite des zweiten Halbabschnitts ist aus 65 
Kunstharz gemacht. 

[0065] Es werden nun der Auslass des Versteifungsgliedes 
10 und die Offnung der Luftmischkammer erlautert. Zuerst 
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wird die Position des Auslasses erlautert. In der Mitte des 
Versteifungsgliedes 10 zur Riickseite des Fahrzeugs sind 
mittlere Gesichtsauslasse 71, 72 vorgesehen, aus denen kli- 
matisierte Luft zu dem Gesicht eines Fahrgastes ausgebla- 
sen wird. Wie oben beschrieben, sind die mittleren Gesichts- 
auslasse 71, 72 bei diesem Ausfuhrungsbeispiel zur Riick- 
seite des Fahrzeugs angeordnet. Deshalb kann im Vergleich 
zu einer herkommlichen Konstruktion, bei der die mittleren 
Gesichtsauslasse an der Oberseite des Versteifungsgliedes 
angeordnet sind, die Hone der Klimakanalkonstruktion re- 
duziert werden, d. h. die Hone der Instrumententafei kann 
reduziert werden. An beiden Stirnenden des Versteifungs- 
gliedes zur Riickseite des Fahrzeugs sind seitliche Gesichts- 
auslasse 73, 74 vorgesehen, aus denen klimatisierte Luft zu 
dem Gesicht des Fahrgastes oder der Fensterscheibe ausge- 
blasen wird. An den Seiten der zu der Klimaeinheit vorste- 
henden Abschnitte des Versteifungsgliedes sind FuBauslasse 
51, 52 vorgesehen, aus denen klimatisierte Luft zu den Fii- 
Ben des Fahrgastes ausgeblasen wird. Zur Vorderseite (nicht 
dargesteilt) des Versteifungsgliedes sind mittlere Entei- 
sungsauslasse vorgesehen, aus denen klimatisierte Luft zu 
der Fensterscheibe 76 ausgeblasen wird. Eine Position der 
Offnung der Luftmischkammer ist so ausgewahlt, dass aus 
der Offnung ausgeblasene klimatisierte Luft direkt in den 
Auslass stromen kann. Deshalb sind die mittleren Gesichts- 
offnungen 91, 92, die FuBoffnungen 53, 54 und die Entei- 
sungsoffnungen jeweils dem mittleren Enteisungskanal 70 
zugewandt ausgebildet, der jeweils mit den mittleren Ge- 
sichtsauslassen 71, 72, den FuBauslassen 51, 52 und dem 
Enteisungsauslass in Verbindung steht. Wegen der obigen 
Konstruktion kann garantiert werden, dass kbmatisierte 
Luft, die aus diesen Offnungen ausgeblasen worden ist, di- 
rekt in die jeweiligen Auslasse stromt. 
[0066] Andererseits sind, wie in Fig. 11 dargesteilt, die 
seitlichen Gesichtsoffnungen 93, 94 und die seitlichen Ge- 
sichtsauslasse 73, 74 voneinander beabstandet, und ferner 
ist ein Abstand zwischen dem Versteifungsglied 11 und der 
Luftmischkammer 90 klein. Deshalb ist eine Position der 
seitlichen Gesichtsoffnung so gewahlt, dass die Klimalei- 
stung durch Sicherstellen der Luftkanale von den seitlichen 
Gesichtsoffnungen 93, 94 zu den seitlichen Gesichtsauslas- 
sen 73, 74 verbessert werden kann. In diesem Fall sind, um 
die seidichen Gesichtsoffnungen 93, 94 zu den seitlichen 
Gesichtsauslassen 73, 74 zu richten, die seitlichen Gesichts- 
offnungen 93, 94 nicht zur Riickseite des Fahrzeugs, son- 
dern zur Seite des Fahrzeugs angeordnet. 
[0067] Als nachstes wird nun der Aufbau der Modus- 
wechselvorrichtung 40 erlautert. Wie in der perspektivi- 
schen Explosionsdarstellung von Fig. 6 gezeigt, enthalt die 
Moduswechselvorrichtung 40: eine in den mittleren Ge- 
sichtsoffnungen 91, 92 angeordnete mitdere Gesichtsklappe 
41, um ein Volumen des aus den mitderen Gesichtsauslassen 
71, 72 ausgeblasenen Luftstroms einzustellen; eine FuB- 
und seitliche Gesichtsklappe 42, bei der der FuBklappenab- 
schnitt und der seitliche Klappenabschnitt in einer Einheit 
integriert sind, wobei der FuBklappcnabschnitt in den FuB- 
offnungen 53, 54 angeordnet ist, um so ein Volumen des aus 
den FuBauslassen 51, 52 ausgeblasenen Luftstroms einzu- 
stellen, und der seitliche Gesichtsklappenabschnitt in den 
seitlichen Gesichtsoffnungen 93, 94 angeordnet ist, um so 
ein Volumen des aus den seidichen Gesichtsauslassen 73, 74 
ausgeblasenen Luftstroms einzustellen; und eine in dem 
Enteisungskanal 70 angeordnete Enteisungsklappe 75, um 
so ein Volumen des aus dem mittleren Enteisungsauslass 
ausgeblasenen Luftstroms einzustellen. 
[0068] Die mitdere Gesichtsklappe 41 ist wie eine flache 
Platte und ist an dem Versteifungsglied 20 befestigt, sodass 
die mittlere Gesichtsklappe 41 um die in der Fahrzeugbrei- 
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tenrichtung und der horizontalen Richtung verlaufende 
Langs achse 41a gedreht werden kann. Vorzugsweise wird 
die mittlere Gesichtsklappe 41 durch ein Stellglied (nicht 
dargestellt) wie beispielsweise einen Servomotor angetrie- 
ben, das iiber einen Verbindungsmechanismus angebracht 5 
ist, der aus den Verbindungen 43, 44, 45 besteht, die in der 
Mitte der Luftmischklappe 90 angeordnet sind. 
[0069] Die FuB- und seitliche Gesichtsklappe 42 ist an 
dem Versteifungsglied 20 angebracht, sodass die FuB- und 
seitliche Gesichtsklappe 42 urn die in der Fahrzeugbreiten- 10 
richtung und der horizontalen Richtung verlaufende Mittel- 
achse 42a gedreht werden kann. Diese FuB- und seitliche 
Gesichtsklappe 42 wird durch ein Stellglied (nicht darge- 
stellt) wie beispielsweise einen Servomotor, der iiber einen 
Verbindungsmechanismus angebracht ist, angetrieben. Bei 15 
dieser FuB- und seitlichen Gesichtsklappe 42 sind der FuB- 
klappenabschnitt und der seitliche Gesichtsklappenabschnitt 
in eine Einheit integriert und werden gemeinsam benutzt. 
Deshalb kann die Anzahl der Bauteile verringert werden, 
und die Hers tellkos ten konnen reduziert werden. 20 
[0070] Der seitliche Gesichtsklappenabschnitt besteht aus 
den Scheiben 42b, 42c mit Ausschnitten, die an beiden En- 
den der Mittelwelle 42a befestigt sind. In diesem Fall be- 
steht jede der Scheiben 42b, 42c mit Ausschnitten aus einem 
Ausschnitt und einem Sektor. Wegen des obigen Aufbaus je- 25 
der Scheibe ist es fur die Scheibe moglich, den Offnungs- 
grad des seitlichen Gesichtsauslasses 73, 74 einzustellen. In 
diesem Zusammenhang sind die mittleren Gesichtsoffnun- 
gen 91, 92 senkrecht zu der mittleren Gesichtsklappe 41 an- 
geordnet, und die seitliche Gesichtsoffnungen 93, 94 sind 30 
senkrecht zu dem seitlichen Gesichtsklappenabschnitt ange- 
ordnet. 

[0071] In dem FuBklappenabschnitt sind die Platten 42d 
und 42e zwischen den Scheiben 42b und 42c an der Mittel- 
welle 42a befestigt. Diese Platten 42d, 42e stellen den Off- 35 
nungsgrad der FuBauslasse 51, 52 entsprechend der Drehpo- 
sition der Mittelwelle 42a ein. Alternativ besteht der FuB- 
klappenabschnitt nicht aus den Scheiben 42b, 42c, und die 
seitlichen Gesichtsoffnungen 93, 94 und der seitliche Ge- 
sichtsklappenabschnitt sind auf der gleichen Seite der Luft- 40 
mischkammer, d. h. auf der Seite eines zu der Klimaeinheit 
vorragenden Abschnitts angeordnet, und die FuBoffnungen 
53, 54 und der FuBklappenabschnitt sind auf der gleichen 
Seite der Luftmischkammer, d. h. auf der Seite eines zu der 
Klimaeinheit vorragenden Abschnitts angeordnet. 45 
[0072] Andererseits wird die Enteisungsklappe 75 in der 
gleichen Weise wie oben beschrieben durch ein Stellglied 
(nicht dargestellt) wie beispielsweise einen Servomotor iiber 
einen Verbindungsmechanismus angetrieben. 
[0073] Da die Moduswechselvorrichtung 40' herkommli- 50 
cher Weise auBerhalb des Versteifungsgliedes angeordnet 
ist, wie durch die gestrichelte Linie in Fig, 1 dargestellt, ist 
es unmoglich, die GroBe der mittleren Anzeige 60 zu ver- 
groBern. GemaB der vorliegenden Erfindung kann jedoch, 
wenn die Moduswechselvorrichtung 40 in das Versteifungs- 55 
glied 10 integriert wird, die GroBe des Versteifungsgliedes 
10 reduziert werden und die GroBe der mittleren Anzeige 60 
kann vergroBert werden. 

[0074] Als nachstes werden nun Bezug nehmend auf Fig. 
12 drei Betriebsmodi der Moduswechselvorrichtung erlau- 60 
ten. Wie in Fig. 12A dargestellt, schlieBt die FuB- und seit- 
liche Gesichtsklappe 42 in dem Gesichtsmodus die FuBoff- 
nungen 53, 54 vollstandig und offnet die seitlichen Ge- 
sichtsoffnungen 93, 94. Dagegen offnet die mittlere Ge- 
sichtsklappe 41 vollstandig die mittleren Gesichtsoffnungen 65 
91, 92. Aufgrund dessen wird klimatisierte Luft zu dem Ge- 
sicht eines Fahrgastes geblasen. In dem Doppelmodus offnet 
die FuB- und seitliche Gesichtsklappe 42 die FuBoffnungen 
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53, 54 halb und schlieBt teilweise die seitlichen Gesichtsoff- 
nungen 93, 94, wie in Fig. 12B dargestellt. Andererseits off- 
net die mittlere Gesichtsklappe 41 die mittleren Gesichtsoff- 
nungen 91, 92 halb. Aufgrund dessen kann der Betrieb des 
Kuhlhaltens des Kopfes und des Warmhaltens der FuBe 
zwangslaufig ausgefUhrt werden. In dem FuBmodus offnet 
die FuB- und seitliche Gesichtsklappe 42 die FuBoffnungen 
53, 54 vollstandig und verschlieBt etwa die seitlichen Ge- 
sichtsoffnungen 93, 94, wie in Fig. 12C dargestellt. Hierbei 
ist die Oberseite der seitlichen Gesichtsklappe etwas offen. 
Andererseits schlieBt die mittlere Gesichtsklappe 41 voll- 
standig die mittleren Gesichtsoffnungen 91, 92. Aufgrund 
dessen wird ein klimausierter Luftstrom zu den FuBen des 
Fahrgastes geblasen. 

[0075] Andererseits sind an der AuBenseite des Verstei- 
fungsgliedes 10 verschiedene Klamrnern angebracht. In 
dem Versteifungsglied 12 auf der Fahrersitzseite ist eine 
Lenkspindelstutze 18 vorgesehen, an der ein Stiitzelement 
zum Stiitzen der Lenkspindel (nicht dargestellt) befestigt ist. 
In dem Versteifungsglied 11 auf der Beifahrersitzseite ist 
eine Klammer 13 fur den Airbag vorgesehen, an welcher der 
Airbag (nicht dargestellt) angebracht ist. Am Ende des Ver- 
steifungsgliedes 12 auf der Fahrersitzseite und am Ende des 
Versteifungsgliedes 13 auf der Beifahrersitzseite sind seitli- 
che Klamrnern 14, 15 aus Metall wie beispielsweise einer 
Aluminiumlegierung zum Befestigen beider Enden des Ver- 
steifungsgliedes 10 an der Fahrzeugkarosserie vorgesehen. 
[0076] Wie in Fig. 5 dargestellt, welche eine perspektivi- 
sche Ansicht der gesamten Klimakanalkonstruktion der vor- 
liegenden Erfindung ist, sind an einer Oberseite des Verstei- 
fungsgliedes 10 ein flacher Kabelbaum 30, der in einem Ge- 
hause aus verstarktem Kunstharz eingeschlossen ist, und ein 
Airbag 65 vorgesehen. An einer Unterseite des Verstei- 
fungsgliedes 11 auf der Beifahrersitzseite ist ein erstes Ge- 
hause 31 aus verstarktem Kunstharz vorgesehen, in dem die 
elektronische Steuereinheit (nachfolgend als ECU bezeich- 
net) und die Leiterplatte eines Kabelkastens aufgenommen 
sind. An einer Unterseite des Versteifungsgliedes 12 auf der 
Fahrersitzseite ist ein zweites Gehause 32 aus verstarktem 
Kunstharz vorgesehen, in dem eine ECU- Platte aufgenom- 
men ist. 

[0077] An einer AuBenseite des Versteifungsgliedes 10 
sind eine Fahrersitz-Verstrebung 16 und eine Beifahrersitz- 
Verstrebung 17 zum Stiitzen des Versteifungsgliedes 10 vor- 
gesehen. Wenn eine an einem Ende der Fahrersitz-Verstre- 
bung 16 vorgesehene selbstschneidende Gewindeschraube 
in das Versteifungsglied 12 auf der Fahrersitzseite ge- 
schraubt wird, wird die Fahrersitz-Verstrebung 16 an dem 
Versteifungsglied 12 auf der Fahrersitzseite befestigt, und 
das andere Ende der Fahrersitz-Verstrebung 16 wird an dem 
Boden befestigt. In der gleichen Weise wird, wenn eine an 
einem Ende der Bei fahrersitz- Vers trebung 17 vorgesehene 
selbstschneidende Gewindeschraube in das Versteifungs- 
glied 11 auf der Beifahrersitzseite geschraubt wird, die Bei- 
fahrersitz-Verstrebung 17 an dem Versteifungsglied 11 auf 
der Beifahrersitzseite befestigt und das andere Ende der Bei- 
fahrersitz- Vers trebung 17 wird an dem Boden befestigt. Es 
ist ublich, dass der FuBkanal mit den FuBauslassen 51, 52 
von dem Versteifungsglied 10 im Umkreis des Befesti- 
gungsabschnittes der Verstrebungen 16, 17 und des Verstei- 
fungsgliedes 10 vorsteht. Deshalb ist es fur die Verstrebun- 
gen 16, 17 schwierig, an dem Versteifungsglied 10 befestigt 
zu werden. Deshalb ist als Verfahren zum Losen der obigen 
Probleme, bei dem das Profil des FuBkanals beibehalten 
wird, so wie es ist, sodass ein Druckverlust in dem FuBkanal 
nicht durch eine Veranderung des Profils des FuBkanals be- 
wirkt werden kann, ein Verfahren vorgesehen, bei dem die 
Verstrebungen 16, 17 an der AuBenseite des FuBkanals befe- 
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stigt werden. Als ein weiteres Verfahren konnen die Verstre- 
bungen 16, 17, wie in Fig. 13 dargestellt, integral mit dem 
FuBkanal ausgebildet sein, sodass die Verstrebungen 16, 17 
als ein Teil des FuBkanals ausgebildet sein konnen. Auf- 
grund dessen wird es unnotig, den FuBkanal zu befestigen, 5 
und die Herstellungskosten konnen reduziert werden. Ferner 
ist ein weiteres Verfahren zum Losen der obigen Probleme 
vorgesehen, bei dem ein Endabschnitt der Verstrebung 16, 
17 in eine Y-Forrn oder OForm ausgebildet ist, wie in Fig. 
14 dargestellt, und die Verstrebung 16, 17 an dem Verstei- to 
fungsglied 10 befestigt wird, wahrend dieser Endabschnitt 
den FuBkanal umgibt. Aufgrund der obigen Konstruktion ist 
es moglich, die Verstrebung an dem Versteifungsglied an ei- 
ner Position entfemt von dem FuBkanal zu befestigen. 
[0078] Wie aus den obigen Beschreibungen ersichtlich, ist 15 
es gemaB der Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge der 
vorliegenden Erfindung, wenn ein Bereich auf der Fahrer- 
sitzseite, dessen Steifigkeit hoch sein muss, sodass der Be- 
reich eine Lenkspindel stiitzen kann, aus Metall hoher me- 
chanischer Festigkeit gemacht ist und ein Bereich auBer 20 
dem Bereich auf der Fahrersitzseite, dessen Steifigkeit nicht 
hoch sein muss, aus Kunstharz gemacht ist, moglich, die 
Steifigkeit eines das Verstarkungselernent fur Fahrzeuge bil- 
denden Versteifungsgliedes zu gewahrleisten, und es ist fer- 
ner moglich, das Gewicht des Versteifungsgliedes zu redu- 25 
zieren. 

[0079] Als nachstes wird Bezug nehmend auf Fig. 6 ein 
Verfahren der Formung der Klimakanalkonstruktion der 
vorliegenden Erfindung wie folgt erlautert. Zuerst wird das 
zylindrische Versteifungsglied 12 auf der Fahrersitzseite aus 30 
Metall in zwei Stiicke geschnitten. Diese zwci Stiicke wer- 
den jeweils in ein oberes Versteifungsglied 12a und ein un- 
teres Versteifungsglied 12b getrennt. Das obere Verstei- 
fungsglied 12a des Versteifungsgliedes 12 auf der Fahrer- 
sitzseite und die Stange 19 aus Metall werden miteinander 35 
mittels SchweiBen verbunden. 

[0080] Als nachstes werden das Versteifungsglied auf der 
Fahrersitzseite und das Versteifungsglied auf der Beifahrer- 
sitzseite einer Einspritzfonnung unterzogen. Das obere Ver- 
steifungsglied 12a des Versteifungsgliedes auf der Fahrer- 40 
sitzseite, an welchem die Stange 19 angebracht ist, wird in 
eine Form gelegt. Dann werden das obere Versteifungsglied 
11a des Versteifungsgliedes 11 auf der Beifahrersitzseite aus 
verstarktem Kunstharz, die seitlichen Verstrebungen 14, 15 
und die Airbagklammer 13 mit dem oberen Versteifungs- 45 
glied 12a des Versteifungsgliedes 12 auf der Fahrersitzseite 
verbunden. Andererseits wird in der gleichen Weise wie 
oben beschrieben das untere Versteifungsglied 12b des Ver- 
steifungsgliedes 12 auf der Fahrersitzseite in eine Form ge- 
legt und mit dem unteren Versteifungsglied Ub des Verstei- 50 
fungsgliedes 11 auf der Beifahrersitzseite aus verstarktem 
Kunstharz verbunden. Wie oben beschrieben konnen mittels 
Einspritzfonnung verschiedene Elemente aus Metall und 
verschiedene Elemente aus Kunstharz einfach miteinander 
verbunden werden. 55 
[0081] Als nachstes wird die Lcnkspindelstutze 18 mit 
dem unteren Versteifungsglied 12b des Versteifungsgliedes 
12 auf der Fahrersitzseite mittels SchweiBen, Punktschwei- 
Ben oder Verse hrauben verbunden, und die AuBenseite der 
oberen Halfte und die AuBenseite der unteren Halfte des 60 
Versteifungsgliedes 10 werden endbearbeitet. Als nachstes 
kann die Innenseite des Versteifungsgliedes 12, wenn ein 
Schaumstoff auf die Innensciten der oberen Halfte und der 
unteren Halfte des Versteifungsgliedes 10 gespriiht oder be- 
schichtet wird, mit einer Schicht aus Schaumstoff uberzogen 65 
werden. 

[0082] Als nachstes werden in dem Zustand, dass die Mo- 
dus wechselvorrichtung 40 innen integriert ist, die obere 
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Halfte und die untere Halfte des Versteifungsgliedes 10 zu- 
sammengebaut, d. h. das obere Versteifungsglied 1 la des 
Versteifungsgliedes 11 auf der Beifahrersitzseite und das un- 
tere Versteifungsglied lib werden zusammengebaut, und 
das obere Versteifungsglied 12a des Versteifungsgliedes 12 
auf der Fahrersitzseite und das untere Versteifungsglied 12b 
werden zusammengebaut. Im Fall des Versteifungsgliedes 
11 auf der Beifahrersitzseite aus verstarktem Kunstharz wird 
der Zusammenbau mittels VibrationsschweiBen oder 
Schrauben ausgefuhrt. Im Fall des Versteifungsgliedes 12 
auf der Fahrersitzseite aus Metall wird der Zusammenbau 
mittels Vernieten, PunktschweiBen oder Verschrauben 
durchgefuhrt. 

[0083] Nach Fertigstellung des Versteifungsgliedes 10 
werden das erstes Gehause 31, das zweite Gehause 32, der 
mittlere Enteisungskanal 70, die Klimaeinheit 60, die Fah- 
rersitz- Verstrebung 16 und die Beifahrersitz- Verstrebung 17 
mit dem Versteifungsglied 10 zusammengebaut. In diesem 
Zusammenhang besteht die Klimaeinheit 60 aus Kunstharz. 
Andererseits besteht ein mit der Klimaeinheit 60 verbunde- 
ner Teil des Versteifungsgliedes 10 aus Kunstharz. Deshalb 
kann das Ineinandergreifen einfach erzielt werden. Wenn 
schlieBlich der flache Kabelkanal 30 an dem Versteifungs- 
glied 10 angebracht wird, kann die Klimakanalkonstruktion 
der vorliegenden Erfindung erzielt werden, wie in Fig. 5 
dargestellt. 

[0084] Als nachstes wird nun die Klimakanalkonstruktion 
des zweiten Ausfuhrungsbeispiels beschrieben. Fig. 7 ist 
eine perspektivische Darstellung des Versteifungsgliedes 
der Kanalkonstruktion fiir Fahrzeuge des zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiels der vorliegenden Erfindung. Um einen Un- 
terschied zwischen dem ersten und dem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel deutlich zu zeigen, sind in Fig. 7 einige Kom- 
ponenten wie beispielsweise eine Klimaeinheit 50 wegge- 
lassen. Wie in Fig. 7 dargestellt, unterscheidet sich dieses 
Ausfuhrungsbeispiel von dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
in den folgenden Punkten. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel 
ist die Moduswechselvorrichtung 40 auBerhalb des Verstei- 
fungsgliedes 10 angeordnet, zum Beispiel ist die Modus- 
wechselvorrichtung 40 in der Klimaeinheit unter dem Ver- 
steifungsglied 10 angeordnet. Jedoch ist die Klimakanal- 
konstruktion dieses Ausfuhrungsbeispiels in den folgenden 
Punkten die gleiche wie diejenige des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels. Das Versteifungsglied 10 besteht aus dem Verstei- 
fungsglied 11 auf der Beifahrersitzseite und dem Verstei- 
fungsglied 12 auf der Fahrersitzseite; das Versteifungsglied 
11 auf der Beifahrersitzseite besteht aus Kunstharz; und das 
Versteifungsglied 12 auf der Fahrersitzseite besteht aus Me- 
tall. Aufgrund des obigen Aufbaus ist es moglich, die Stei- 
figkeit des Versteifungsgliedes sicherzustellen und das Ge- 
wicht des Versteifungsgliedes zu reduzieren. 
[0085] Als nachstes wird nun das dritte Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung erlautert. Fig. 8 ist eine 
perspektivische Darstellung des Versteifungsgliedes der Ka- 
nalkonstruktion fur Fahrzeuge des dritten Ausfuhrungsbei- 
spiels der vorliegenden Erfindung. Um einen Unterschied 
zwischen diesem Ausfuhrungsbeispiel und dem ersten und 
dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel deutlich zu zeigen, sind 
in Fig. 8 einige Komponenten wie beispielsweise eine Kli- 
maeinheit 50 weggelassen. In der gleichen Weise wie bei 
dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel ist die Moduswechsel- 
vorrichtung 40 in diesem Ausfuhrungsbeispiel auBerhalb 
des Versteifungsgliedes 10 angeordnet. Wie in Fig. 8 darge- 
stellt, ist in diesem Ausfuhrungsbeispiel das sich von einem 
Endabschnitt des Versteifungsgliedes 12 auf der Fahrersitz- 
seite zu einem Endabschnitt auf der Beifahrersitzseite er- 
streckende metallische Element 80 mit dem Versteifungs- 
glied 11 auf der Beifahrersitzseite aus Kunstharz verbunden. 
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Aufgrund des obigen Aufbaus kann, wahrend die Steifigkeit 
des Versteifungsgliedes 11 auf der Beifahrersitzseite aus 
Kunstharz gewahrleistet wird, das Oewicht des Verstei- 
fungsgliedes reduziert werden. 

[0086] Als nachstes wird nun das vierte Ausfiihrungsbei- 5 
spiel der vorliegenden Erfindung erlautert. Fig. 10 ist eine 
perspektivische Darstellung des Versteifungsgliedes der Ka- 
nalkonstruktion fur Fahrzeuge des vierten Ausfiihrungsbei- 
spiels der vorliegenden Erfindung. In dem ersten Ausfiih- 
rungsbeispiel sind das Versteifungsglied 10, das erste Ge- 10 
hause 31 und das zweite Gehause 32 jeweils getrennt von- 
einander ausgebildet, und dann werden das erste Gehause 31 
und das zweite Gehause 32 mil dem Versteifungsglied 10 
zusammengebaut. Dagegen werden in diesem Ausfiihrungs- 
beispiel, wie in Fig. 10 dargestellt, wenn die Einspritzfor- 15 
mung ausgefuhrt wird, das erste Gehause 31 und das zweite 
Gehause 32 mit dem Versteifungsglied 10 zusammengebaut. 
Aufgrund dessen kann in diesem Ausfuhrungsbeispiel die 
Klimakanalkonstruktion einfacher zusammengebaut wer- 
den. 20 
[0087] Als nachstes wird nun unter Bezugnahme auf Fig. 
15 und 20 das funfte Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden 
Erfindung erlautert. In diesem Ausfuhrungsbeispiel besitzt 
das metallische Element 80 des Versteifungsgliedes 10 we- 
nigstens in dem Fahrersitzbereich einen geschlossenen Ab- 25 
schnitt. In den anderen Bereichen besitzt das metallische 
Element 80 des Versteifungsgliedes 10 einen geschlossenen 
Abschnitt oder einen offenen Abschnitt. Ein zylindrisches 
Rohr aus Schaumstoff wie beispielsweise Urethanschaum 
oder ein zylindrisches Rohr aus Kunstharz ist in dem metal- 30 
lischen Element 80 verbunden. Bei Anwendung der obigen 
Konstruktion tragt der Schaumstoff oder das Kunstharz sel- 
ten zu der Verbesserung der mechanischen Festigkeit bei. 
Die obige Konstruktion ist jedoch dahingehend vorteilhaft, 
dass das Gewicht der Vorrichtung deutlich reduziert werden 35 
kann. In Fig. 15A ist ein metallisches Element gezeigt, das 
einen geschlossenen Abschnitt in dem Fahrersitzbereich und 
einen offenen Abschnitt, dessen Oberseite offen ist, in dem 
Mittelbereich und dem Bei fahrersitzbereich aufweist. Wenn 
Schaumstoff mit einem Teil des offenen Abschnitts des me- 40 
tallischen Elements mittels Schaumspray oder Schaumsprit- 
zen verbunden wird, kann das Versteifungsglied 10 (als Typ 
A bezeichnet), dessen Abschnitt in alien Bereichen ge- 
schlossen ist, wie in Fig. 15B geformt werden. Als eine Va- 
riante von Typ A ist. es moglich, ein Versteifungsglied 10 an- 45 
zuwenden (als Typ B bezeichnet), bei dem ein Bereich des 
offenen Abschnitts nur zu dem Bei fahrersitzbereich ver- 
lauft. Wie in Fig. 15C dargestellt, in welcher der Gewichts- 
effekt des Versteifungsgliedes dieses Ausfiihrungsbei spiels 
mit dem Gewichtseffekt des herkommlichen Versteifungs- 50 
gliedes verglichen wird, kann erkannt werden, dass das Ge- 
wicht von Typ A und jenes von Typ B kleiner als das Ge- 
wicht des herkommlichen TVps sind. 

[0088] Als nachstes folgen unter Bezugnahme auf Fig. 1 6 
und 17 Erlauterungen eines durch Schaumspray ausgefuhr- 55 
ten Formungsprozesses des Versteifungsgliedes 10 des funf- 
ten Ausfiihrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung. Das 
metallische Element enthalt: ein oberes Element 201, dessen 
Profil flach ist, der gleichen Ebene wie der offene Bereich 
des offenen Abschnitts; und ein unteres Element 202 mit ei- 60 
nem U-formigen Abschnitt, in dessen Mitte die Klimaein- 
heiten-Verbindungsldcher 111, 112, 113, 114 ausgebildet 
sind. Wenn das obere Element 201 und das untcre Element 
202 miteinander kombiniert werden, wird eine zylindrische 
Form gebildet. Als erstes wird nun unter Bezugnahme auf 65 
Fig. 16 der Formungsprozess der Formung des unteren Ele- 
ments 202 erlautert. Wie in Fig. 16A dargestellt, ist die 
Lehre 101, die mit einem Formentrennmittel iiberzogen ist, 
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sodass die Lehre 101 einfach von Schaumstoff getrennt wer- 
den kann, an einer offenen Stimseite des unteren Elements 
202 angeordnet, und die Lehre 102 ist so angeordnet, dass 
sie das Klimaeinheiten-Verbindungsloch 112 blockieren 
kann. Unter den obigen Umstanden wird flussiger Schaum- 
stoff in den Bereich zwischen den Lehren 101 und 102 mit 
der Sprayeinheit 140 gespriiht. Aufgrund dessen wird die In- 
nenseite in diesem Bereich mit Schaumstoff iiberzogen. An 
der offenen Stimseite ist die Wand 131 ausgebildet, und die 
Wand 121 ist zwischen den Klimaeinheiten-Verbindungslo- 
chem 111 und 112 ausgebildet. 

[0089] Als nachstes wird, wie in Fig. 16B dargestellt, die 
Lehre 101 an der anderen offenen Stimseite des unteren Ele- 
ments 202 angeordnet und Schaumstoff wird durch die 
Sprayeinheit 140 zwischen die Lehren 101 und 102 in dem 
Zustand gespriiht, dass die Lehre 102 so angeordnet ist, dass 
sie das Klimaeinheiten-Verbindungsloch 113 blockiert. Auf 
diese Weise wird die Innenseite mit Schaumstoff iiberzogen. 
An der offenen Stimseite wird die Wand 132 ausgebildet, 
und die Wand 122 wird ebenfalls zwischen den Klimaein- 
heiten-Verbindungslochem 111 und 112 ausgebildet. 
SchlieBlich wird, wie in Fig. 16C dargestellt eine Innenseite 
zwischen den Wanden 121 und 122 durch die Sprayeinheit 
140 mit Schaumstoff iiberzogen. Auf diese Weise wird das 
Formen des unteren Elements 202 abgeschlossen. 
[0090] Als nachstes wird nun unter Bezugnahme auf Fig. 

17 ein Formungsprozess des oberen Elements 201 erlautert. 
Wie in Fig. 17 A dargestellt, wird die Lehre 103 an einer Po- 
sition entsprechend der Stimseite zum offenen Bereich des 
oberen Elements 201 angeordnet, und die flache Lehre 105 
wird in dem offenen Bereich angeordnet und die Lehre 104 
wird femer in der Mitte parallel zu der Stimseite angeord- 
net. Die Lehre 105 ist mit Vorspriingen 105a, 105b versehen, 
um die Offnungsabschnitte zu bilden. Schaumstoff wird in 
einen durch die Lehren 103, 104, 105 umgebenen Raum 
durch die Sprayeinheit 140 gespriiht. Auf diese Weise wer- 
den die Wand 124, der plattenformige Abschnitt in dem obe- 
ren Bereich, in dem die Abschnitte entsprechend den Vor- 
spriingen 105a, 105b zu den Offnungsabschnitten werden, 
und die Wand 123 geformt. Als nachstes wird femer, wie in 
Fig. 17B dargestellt, der Vorsprung in der Lehre 105 ange- 
ordnet. Unter dem Zustand, dass die Lehre 103 an der ande- 
ren Stimseite des oberen Elements 201 angeordnet ist, wird 
Schaumstoff durch die Sprayeinheit 140 zwischen die Leh- 
ren 103 und 105 gespriiht. Auf diese Weise wird, wie in Fig. 
17C dargestellt, die Innenseite des metallischen Elements 
mit Schaumstoff iiberzogen, und an der offenen Stimseite 
wird die Wand 125 gebildet, und die Wand 122 wird zwi- 
schen den Klimaeinheiten-Verbindungslochem 111 und 112 
geformt. Auf diese Weise wird das Formen des oberen Ele- 
ments 201 abgeschlossen. Wenn das obere Element 201 und 
das untere Element 202, die auf diese Weise geformt sind, 
miteinander verbunden werden, kann das Versteifungsglied 
10 aufgebaut werden. Das mittels Schaumungsspray auf 
diese Weise durchgefuhrte Formen ist dahingehend vorteil- 
haft, dass der Freiheitsgrad des Formens hoch ist. 

[0091] Als nachstes wird nun unter Bezugnahme auf Fig. 

18 und 19 ein Formprozess des Formens des Versteifungs- 
gliedes 10 des funften Ausfiihrungsbeispiels mittels 
Schaumeinspritzen erlautert. Zuerst wird ein Formprozess 
des Formens des unteren Elements 202 wie folgt erlautert. 
Zuerst wird, wie in Fig. 18A dargestellt, durch die obere 
Form 301, das untcre Element 202 aus Metall, die untere 
Form 302 zum VerschlieBen des Klimaeinheiten-Verbin- 
dungsloches des unteren Elements 202 und die Lehren 311, 
312 zum VerschlieBen beider Stirnseiten des unteren Ele- 
ments ein Hohlraum gebildet. Als nachstes wird Schaum- 
stoff aus dem Einlauf 316 der oberen Form 301 eingespritzt. 
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Auf diese Weise wird das Formen des unteren Elements 202 
abgeschlossen, wie in Fig. 18B dargestellt. Als nachstes 
wird nun ein Formungsprozess des oberen Elements eriau- 
tert. Zuerst wird, wie in Fig. 19A dargestellt, durch die obere 
Form 331, die Lehre 315 zum Halten des unteren Elements 5 
201 und die Lehren 313, 314 zum VerschlieBen beider Stim- 
seiten des oberen Elements ein Hohlraum gebildet. Als 
nachstes wird aus dem Einlauf 317 der oberen Form 331 
Schaumstoff eingespritzt. Auf diese Weise wird das Formen 
des oberen Elements abgeschlossen, wie in Fig. 19B darge- 10 
stellt. Wenn das obere Element 201 und das untere Element 
202, die auf diese Weise geformt sind, miteinander verbun- 
den werden, kann das Versteifungsglied 10 aufgebaut wer- 
den. Das mittels Schaumspritzen auf diese Weise durchge- 
fuhrte Formen ist dahingehend vorteilhaft, dass die Herstel- 15 
lung einfach durchgefuhrt werden kann. 
[0092] Weiter folgen Bezug nehmend auf Fig. 20 Erlaute- 
rungen des Schaumspritzens, durch welches das Verstei- 
fungsglied 10 in dem Schritt des Einspritzens integral aus- 
gebildet wird. Wie in Fig. 20A dargestellt, ist das im wesent- 20 
lichen zylindrische Element 353 aus Metall innen angeord- 
net. Dann wird ein Hohlraum gebildet, wenn die obere Form 
341 fiir eine Oberseite des Versteifungsgliedes 10, die untere 
Form 342 fiir eine Unterseite des Versteifungsgliedes 10 und 
die Lehren 343, 344 fur beide Stirnseiten und die Innenseite 25 
des Versteifungsgliedes 10 zwischen der oberen Form 341 
und der unteren Form 342 an dem zylindrischen Element 
353 aus Metall angebracht werden, wie durch die Pfeile in 
der Zeichnung dargestellt. In diesern Zusammenhang be- 
steht die obere Form 341 aus einem ersten Abschnitt 341a, 30 
einem zweiten Abschnitt 341b, einem dritten Abschnitt 
341c und einem vierten Abschnitt 341d. Als nachstes wird 
Schaumstoff aus dem Einlauf der oberen Form 341 einge- 
spritzt, und das Versteifungsglied 10 wird geformt, wie in 
Fig. 20B dargestellt, und dann werden die Klammem 14, 15 35 
mit beiden Stirnseiten des Versteifungsgliedes 10 verbun- 
den. Auf diese Weise wird die Herstellung beendet. 
[0093] SchlieBlich wird nun unter Bezugnahme auf Fig. 9 
ein Analyseergebnis erlautert, in dem die Klimakanalkon- 
struktion der vorliegenden Erfindung und die Klimakanal- 40 
konstruktion des Standes der Technik beziiglich Vib ration s- 
steifigkeit, mechanischer Festigkeit und Gewicht miteinan- 
der verglichen werden. Fig. 9 ist eine Tabelle, in welcher die 
Leistung der Klimakanalkonstruktion der vorliegenden Er- 
findung und jene der Klimakanalkonstruktion des Standes 45 
der Technik miteinander verglichen werden. Die untersuch- 
ten Beispiele der Analyse sind: das herkommliche Beispiel 
1, in dem das Versteifungsglied eine Stange ist; das her- 
kommliche Beispiel 2, in dem das Versteifungsglied einen 
dreieckigen Querschnitt besitzt; das zweite Ausfiihrungsbei- 50 
spiel der vorliegenden Erfindung, dessen Profil etwa gleich 
dem herkommlichen Beispiel 2 ist; und das dritte Beispiel, 
dessen Profil im wesentlichen gleich dem herkommlichen 
Beispiel und dem zweiten Ausfiihrungsbei spiel ist. Analyse- 
punkte sind: die minimale Resonanzfrequenz, die Airbag- 55 
Entwicklungslast, das Versteifungsgliedgewicht und das 
Gewicht der gesamten Konstruktion mit dem Versteifungs- 
glied. In diesem Zusammenhang ist die minimale Resonanz- 
frequenz die naturliche Frequenz der Klimakanalkonstruk- 
tion. Je hoher die minimale Resonanzfrequenz ist, umso ho- 60 
her ist die Steifigkeit beziiglich Schwingungen. Die Airbag- 
Entwicklungslast ist die notwendige mechanische Festig- 
keit, wenn sich der Airbag entwickelt, und die Einheit der 
Airbag-Entwicklungslast ist eine Intensitat der Kraft je Ein- 
heitslangc. 65 
[0094] Ein Vergleich erfolgt fur jeden Analysepunkt. Be- 
trefTend die minimale Resonanzfrequenz sind alle Beispiele 
zufriedenstellend. Betreffend die Airbag-Entwicklungslast 
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sind die Werte der Beispiele 3 und 4 der Konstruktion der 
vorliegenden Erfindung niedriger als die Werte der Bei- 
spiele 1 und 2 der Konstruktion des Standes der Technik. Je- 
doch ubersteigen die Werte der Beispiele 3 und 4 der Kon- 
struktion der vorliegenden Erfindung den Bezugswert von 
500 N/mm. Dagegen sind betreffend die Belastung des Ver- 
steifungsgliedes und die Belastung der Gesamtkonstruktion 
des Klimakanals die Belastungen des zweiten Ausfuhrungs- 
beispiels um einen Wert nicht weniger als 800 g niedriger 
als die Belastungen des herkommlichen Beispiels, und die 
Belastungen des dritten Ausfuhrungsbeispiels sind um einen 
Wert nicht weniger als 300 g niedriger als die Belastungen 
des herkommlichen Beispiels. 

[0095] Wie oben beschrieben, konnen gemaB der Klima- 
kanalkonstruktion der vorliegenden Erfindung, wahrend die 
Bezugswerte der Schwingungssteifigkeit und der mechani- 
schen Festigkeit zufriedenstellend sind, das Gewicht und die 
GroBe reduziert werden. 

[0096] Wahrend die Erfindung unter Bezugnahme auf 
spezielle, zu Veranschaulichungszwecken ausgewahlte Aus- 
fuhrungsbeispiele beschrieben worden ist, ist es fur den 
Fachmann offensichtlich, dass zahlreiche Modifikationen 
daran gemacht werden konnen, ohne das Grundkonzept und 
den Schutzumfang der Erfindung zu verlassen. 

Patentanspriiche 

1. Verstarkungselement fur Fahrzeuge, das sich in der 
Fahrzeugbreitenrichtung in einer Instrumententafel ei- 
nes Fahrzeugs erstreckt, mit einem Versteifungsglied, 
in dem ein geschlossener Raum gebildet ist, wobei das 
Versteifungsglied einen Fahrersitzbereich, einen Mit- 
telbereich und einen Bei fahrersitzbereich aufweist, wo- 
bei das Versteifungsglied aus einem in dem Fahrersitz- 
bereich angeordneten metallischen Element und einem 
in dem Mittelbereich und dem Beifahrersitzbereich an- 
geordneten Kunstharzelement oder Kunstharz- und 
Metallelement besteht. 

2. Verstarkungselement fiir Fahrzeuge nach Anspruch 
1 , bei welchem das Verstarkungselement fur Fahrzeuge 
direkt mit dem mit dem Boden des Fahrzeugs verbun- 
denen metallischen Versteifungsglied und/oder dem 
mit dem Armaturenbrett in dem vorderen Bereich des 
Fahrzeugs verbundenen metallischen Versteifungs- 
glied verbunden ist. 

3. Verstarkungselement fur Fahrzeuge nach Anspruch 
1, bei welchem ein geschlossener Raum des Verstei- 
fungsgliedes als ein Klimakanal fiir Fahrzeuge verwen- 
det wird. 

4. Verstarkungselement fiir Fahrzeuge nach Anspruch 
1, bei welchem eine Lenkspindel an dem Versteifungs- 
glied auf der Fahrersitzseite angebracht ist. 

5. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge, die in ei- 
nem geschlossenen Raum des Verstarkungselements 
fur Fahrzeuge nach Anspruch 1 ausgebildet ist, bei 
welcher das Versteifungsglied aus einem in dem Fah- 
rersitzbereich angeordneten metallischen Element und 
einem in dem Mittelbereich und dem Beifahrersitzbe- 
reich angeordneten Kunstharzelement besteht. 

6. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 5, bei welcher das Kunstharzelement aus glasfa- 
serverstarktem Kunstharz besteht. 

7. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 5, bei welcher das Kunstharzelement mit einem 
sich von dem metallischen Element erstreckenden Ver- 
langerungselement aus Metall verbunden ist. 

8. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 5. bei welcher das Versteifungsglied eine Kiam- 
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mer zum Anbringen eines Airbags, eine Klammer zum 
Anbringen eines Kabelkastens und eine Klammer zum 
Anbringen einer ECU enthalt. 

9. Klimakanalkonslruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 5, bei welcher das Kunstharzelement und das 5 
metallische Element jeweils aus einem oberen Element 
und einem unteren Element bestehen, und ein Inneres 
des Versteifungsgliedes mit einem Schaumstoffbogen 
oder einem Schaumstoffspray iiberzogen ist. 

10. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 10 
spruch 5, bei welcher eine Luftmischkammer der Kli- 
maeinheit in das Versteifungsglied ragt, das Verstei- 
fungsglied mehrere Auslasse aufweist, und in der Luft- 
mischkammer angeordnete Klappen zum Einstellen 
der Offnungsgrade jeweils entsprechend den mehreren 15 
Auslassen so angeordnet sind, dass die Volumen der 
aus den mehreren Auslassen ausgeblasenen klimati- 
sierten Luft eingestellt werden konnen. 

11. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 10, bei welcher ein mit der Klappe verbundener 20 
Verbindungsmechanismus zum Bewegen der Klappe in 
der Luftmischkammer angeordnet ist. 

12. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 1 I, bei welcher ein mit dem Verbindungsme- 
chanismus verbundenes Stellglied in der Luftmisch- 25 
kammer angeordnet ist. 

13. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 10, bei welcher die mehreren Auslasse des Ver- 
steifungsgliedes ein seitlicher Gesichtsauslass, ein 
mittlerer Gesichtsauslass, ein FuBauslass und ein mitt- 30 
lerer Enteisungsauslass sind, und die Offnungen ent- 
sprechend den Auslassen eine seitliche Gesichtsoff- 
nung, eine mittlere Gesichtsoffnung, eine FuBoffnung 
und eine Enteisungsoffnung sind, und jede in der je- 
weiligen Offnung angeordnete Klappe zu dem jeweili- 35 
gen Auslass gerichtet ist. 

14. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 10, bei welcher die seitliche Gesichtsoffnung 
und die entsprechende Klappe in der Luftmischkam- 
mer in der Fahrzeugbreitenrichtung so ausgerichtet 40 
sind, dass ein klimatisierter Luftstrom aus der seitli- 
chen Gesichtsoffnung der Luftmischkammer direkt zu 
den jeweils an beiden Seiten des Versteifungsgliedes 
angeordneten seitlichen Gesichtsauslassen ausgeblasen 
werden kann. 45 

15. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 10, bei welcher die mittlere Gesichtsoffnung 
und die entsprechende Klappe und die seitliche Ge- 
sichtsoffnung und die entsprechende Klappe in der 
Luftmischkammer senkrecht zueinander angeordnet 50 
sind. 

16. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 10, bei welcher die seitliche Gesichtsoffnung 
und die entsprechende Klappe sowie die FuBoffnung 
und die entsprechende Klappe in der Luftmischkam- 55 
mer auf der gleichen Seite angeordnet sind. 

17. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 10, bei welcher die seitliche Gesichtsklappc und 
die FuBklappe in einer Einheit integriert sind. 

18. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge nach An- 60 
spruch 11, bei welcher die Verbindung im wesentlichen 

in der Mitte in der Luftmischkammer angeordnet ist. 

19. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 7, bei welcher das Verlangerungselement aus 
Metall sich von dem metallischen Element in der Fahr- 65 
zeugbreitenrichtung erstreckt. 

20. Klimakanalkonstruklion fiir Fahrzeuge nach An- 
spruch 19, bei welcher das Verlangerungselement aus 
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Metall und das Kunstharzelement mittels Einsetzfor- 
mung gemacht sind. 

21. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 19, bei welcher das Versteifungsglied aus einem 
ersten Halbabschnitt und einem zweiten Halbabschnitt, 
die sich in der Fahrzeugbreitenrichtung erstrecken, be- 
steht, deren Querschnitte in eine U-Form geformt sind, 
der erste Halbabschnitt aus Metall ist, der zweite Halb- 
abschnitt in dem Fahrersitzbereich aus Metall ist und in 
dem Beifahrersitzbereich aus Kunstharz ist, und ein ge- 
schlossener Raum in dem Versteifungsglied gebildet 
wird, wenn der erste Halbabschnitt und der zweite 
Halbabschnitt miteinander kombiniert sind. 

22. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 5, bei welcher der FuBauslass an einem Ende 
des sich von dem Versteifungsglied erstreckenden FuB- 
kanals angeordnet ist, und ein Ende der das Verstei- 
fungsglied mit dem Boden des Fahrzeugs verbinden- 
den Verstrebung an der AuBenseite des FuBkanals befe- 
stigt ist. 

23. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 5, bei welcher der FuBauslass an einem Ende 
des sich von dem Versteifungsglied erstreckenden FuB- 
kanals angeordnet ist, und ein Endabschnitt an der 
Seite des Versteifungsgliedes der Verstrebung, welche 
das Versteifungsglied mit dem Boden des Fahrzeugs 
verbindet, in eine Y-Form oder O-Form geformt ist, so- 
dass der FuBkanal umgeben werden kann. 

24. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 5, bei welcher der FuBauslass an einem Ende 
des sich von dem Versteifungsglied erstreckenden FuB- 
kanals angeordnet ist, und die das Versteifungsglied 
mit dem Boden des Fahrzeugs verbindende Verstre- 
bung mit dem FuBkanal integriert ausgebildet ist, so- 
dass die Verstrebung einen Teii des zylindrischen Ab- 
schnitts des FuBkanals bildet. 

25. Verstarkungselement fiir Fahrzeuge, das sich in der 
Fahrzeugbreitenrichtung in einer Instrumententafel ei- 
nes Fahrzeugs erstreckt, bei welchem ein metallischer 
Abschnitt des Verstarkungselements fur Fahrzeuge ei- 
nen Fahrersitzbereich, einen Mittelbereich und einen 
Beifahrersitzbereich aufweist, das Verstarkungsele- 
ment fur Fahrzeuge einen geschlossenen Abschnitt in 
dem Fahrersitzbereich aufweist, das Verstarkungsele- 
ment fiir Fahrzeuge einen geschlossenen oder offenen 
Abschnitt in dem Mittelbereich aufweist, und das Ver- 
starkungselement fur Fahrzeuge einen offenen Ab- 
schnitt in dem Beifahrersitzbereich aufweist. 

26. Klimakanalkonstruktion fiir Fahrzeuge mit einem 
Verstarkungselement fur Fahrzeuge nach Anspruch 25, 
bei welcher Schaumstoff oder Kunstharzmaterial mit 
einer Warmeisolationseigenschaft mit dem Verstar- 
kungselement verbunden ist, sodass der Schaumstoff 
oder das Kunstharzmaterial einen Kanal eines ge- 
schlossenen Querschnitts in dem Verstarkungselement 
bilden konnen. 

27. Klimakanalkonstruktion fur Fahrzeuge nach An- 
spruch 26, bei welcher der Schaumstoff mit dem Ver- 
starkungselement verbunden wird, wenn der Schaum- 
stoff in das Verstarkungselement eingespritzt oder ein- 
gespriiht wird. 
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